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Gegenseilte misste der private Parkplatz der NMigros
zor OLffentlichen Strasse geschlagen werden mit dem
Ergebnis, dase alsdann der Autoverkehr fur die Wa-

renzuivhr vom eigenen Grund und Doden der Migros zun
Nachtell der Strassenbenitzer auf die Fahrbshn ver-

legt werden misste,

Zuden wird sich bei der spiteren Detailplanerstellung
bald einmal herasusstellen, dass die Zugange bel elin-
zelnen Liegenschaften uvnd Garasgen die Avsfibrung der
Arbeiten wenn nicht verummopglichen so doch wenigstens
sehr erschweren werden, z.5B. Treppen, die auf den
Trotteir oder am Rand desselben enden.

Dirfen wir Sie derauvf auimerksam machen, dass vor un-
gefahy 8 Johren der Langmattweg vollstandig neu erstellt
und um ein Trottolr gekiirzt wurde, wobei nach Ausfih-
rung der Arbeiten seinerzcit schon eine prichlbige Pap-
pel wegen Absterbens entfernt werden musste. Ungeach~
tet der damaligen bedeutenden Kosten will man nun neu-
erdings die Fahrbahn un rund 50 cm verbreitern, das
bestehende Trothtoir um 15 cwm vergréssern und wiederum
ein neves mit einer Breite von 1.50 w erstellen. Wir
kénnen nur vermuten, dass der Wohlstand auf der Ge-
meinde ausgebrochen ist, denn sonst kénnte man nicht
nach dieser kurzen Zeit schon wieder ein neues Proickt
vorlegen, dessen Ausfihrung nicht nur unnotig, sondern
auch mit weiteren erheblichen Auslagen verbunden ist.
Diese neuen Kosten, deren Hohe wohlweislich verscawie-
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kOnnte der neue Strassenlinienplan sauch dazu dienen,
in einigen Jahren eines der beiden neuen Trottolirs,
auf die bekannte Weise, wiederun fiir eine Verbreiterung
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der Tahrbahn zu beniltzen.

Der neuve Plan bedingt auch Landabtrebtungen von allen
Parzelleninhabern sowie den ganzen oder wenigstens den
teilweisen Wegfall der Vorgidrten. Ebenfalls verschwin-
den miissten die Einfriedigungen, die nachher nicht mehr
iiberall ersetzt werden kdnnten. Dadurch rlickt der Fahr-
verkehr sehr zum Leidwesen der Eigentimer und Mieter
immer niher an die Hausfronten und da die Biume und
Hecken, die die Lirm- und Staubplage ebtwas mildern ohne
Ausnahme auch geopfert werden missten, sind die Anwoh-
ner in vermehrten Masse von den Auspuffgasen beldstigt.
Auch das Strassenbild im allgemeinen wlirde dann noch
dazu begtimmt einen schlechten Eindruck machen.

Dass fiir den Langmattweg, im Gegensatz zu andern Stras-

sen, innert kurzer Zeit wiederum eine Verbreiterun be-~
schlossen wird, ist fir
nicht tragbar. Die Heuwinkelstrasse als nachste raral-



lelstrassen zun Beispiel, die vor der erwdhnten Kor-
rektion in ungeféhr gleicher Breite erstellt wurde,
genilgt scheinbax ohne Aenderung der Strassenlinien
auch heute noch den Bedirfnissen des Verkehrs. Warum,
so fragen wir uns, sollte nicht auch der Langmattweg
den Bedingungen entsprechen, wenn man das Problem ohne
Vorurtelil betrachtet.

Gegen eine verniinftige Verwendung der Steuergelder ha-
ben wir sicher nichts einzuwenden; nit der etwas gross-—
zipigen Ausgabenpolitik der O6ffentlichen Hand sind wir
in diegem speziellen Fall jedoch nicht einverstanden.
Da die geplante Korrektion den Unterzeichnern der Ein-
sprache nur Unannehmlichkeiten und Nachteile bringen,
geben wir der Hoffnung Ausdruck, bei den Behorden -
nach Priifung der Angelegenheit -~ Verstidndnis fir un-
sere Stellungnahme zu finden."

Fir die Beurteilung des Sachverhaltes igt es unerléss-—
lich, das Rad der Zeit um einiges zurickzudrehen. Im Sinne
einer ersten Planungsstufe hat nimlich die Einwohnergemeinde-
versammlung Allschwil bereits am 10. Oktober 1926 einem Stras-
sennetzplan zugestimmt (damalige Bezeichnung: genereller Be-
bau-ungsplan). Das vorgeschriebene Auflage~ und Einsprache-
verfahren fand vom 23. Oktober bis 21. November 1926 statt.
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hervorgeht, im releventen Bereich keiner der Grundeigentimer
Einsprache erhob. Der Regierungsrat hat diesen Plan mit Be-
schluss Nr. 3845 vom 8. November 1927 genehmigt und damitb

allgemeinverbindlich erklirt. Der Langmattweg ist darin als
Hauptstrasse 2. Klasse ausgeschieden. Flir diesen Strassentyp
schreibt § 18 des vom Regierungsrat mit Entscheid Nr. 3176

vom 25. September 1956 genehmigten Bau- und Zonenreglementes

folgendes vor:
Baulinienabstand: mindestens 16 m
Strassenlinienabstand 8 -~ 11 m.
Diese beiden Gegebenheiten rechtlicher Natur wirkten sich lo-
gischerwelse auf die zweite Planungsstufe, das heisst auf den
nun vorliegenden Bau- und Strassenlinienplan, prijudizierend
aus. In diesem Plan sind folgende Masse ausgewiesen:
Baulinienabstand: 16 m
Strassenlinienabstand: : 9 m.



~— Der Strassenlinienabstand setzt sich aus einer lahrbahn von
& m Breite und zwei Trottoirs von je 1,50 m Breite zusammen.
Daraus ist ersichtlich, dass die festgesetzten Werte im Rah-
men der materiell-rechtlichen Normen liegen. Auch inbezug
auf die Linienfihrung ist Uebereinstimmung vorhanden. An die-
ser Situation vermdgen weder die Argumente der Einsprecher
noch die lange Zeitspanne, die zwischen dem Erlass der ersten
und der zweiten Planungsstufe liegt, etwas zu &dndern. Deshalbd
ist der Reglerungsrat nicht in der Lage, die Einsprache zu
schiitzen.
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://: 1. Die Einsprache wird, soweit darauf eingetreten
werden kann, als unbegrindet abgewiesen.

2. Gestilitzt auf § 3% Absatz 2 des kantonalen Bau-
gesetzes vom 15. Juni 1967 wird der vom Xin-
wohnerrat Allschwil am 9. Februar 1972 beschlos-
sene Bau~ und Strassenlinienplan "Langmattweg"
genehmigt und damit allgemeinverbindlich erklart.

5. Massgebend sind die mit der Inventarnummer

.
Dan

o v A

DS AT SO S0V er e am YT M im0 OV B b
s V.AJM/ V-A‘/ ~ L e S AL T A e CALL AN \M*Uuuv.'—-\/&& A LA A P S

file).

4, Die Ziffern 2 und 3 dieses Beschlusses sind ge-~
stitzt auf § 2% des Geschiftsreglementes flir den
Regierungsrat des Kantons Basel-Landschaft im

s
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Amtsblatt zu verdffentlichen.

Mitteilung an




(alle eingeschrieben)
Gemeinderat Allschwil (2)
Bauverwaltung Allschwil

Ingenieurbiiro A. Aegerter + Dr. O. Boss-
hardt AG, Malzgasse 30/32, Basel



Ereisgeometerbiro Binningen,

Weihermattstrasse 2, Binningen

Landeskanzlel
Baupolizeiamt
Vermessungsamt (2)
Tiefbauamt (3)
Wasserwirtschaftsant (%)
Planungsant (3)
Baudirektion (2)

Der landschreiber:
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