Auszug aus dem Protokoll des Regierungsrates

des Kantons Basel-Landschaft
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formeller Hinsicht auf die Rechtsmiiseigkeit solcher Gemeindeer-
lasee und in materieller Himsicht auf die Zweckmiissigkelt dewy -
projektierten Bau- und Strassenlinien. Der Regierungsrat kenn
zwar den Gemeinden keine positiven Vorschriften machen, exr ist
aber in seinem Entschluss, ob er die CGenehnigung ganz, teillweise
oder nicht erteilen will, in einem gewissen Sinne villig frei.

In Berlicksichtigung der vorstehenden Ausfilhrungen hat die
Priifung des generellen Bau~ und Strassenlinienplenses "Industrie—
strasse” folgendes ergeben:

Die formellen Voraussetzungen fur die Plangenehmigung aind
erfillt.

In materieller Hinsicht ist festzuhalten, dass die Indusitrie~
strasse das Gebiet der Gemeinden Liestasl und Frenkendorf verbindet.
Sie liegt westlich der Bahnlinie Olten-Besel und dient im weiteren
der Erschliessung des in den massgebenden Zonenplinen der beiden
Gemeinden ausgeschiedenen Industriegebietes. Wie dem Plan entnom=-
men werden kamnn, sind fir die Erschliessung dieses Gebietes su~
stitzlich Industrisgeleiseanlagen vorgesehen, d.h. ein Teil der-
se¢lben ist bereits erstellt. Aus diesem Grunde hat die kantonale
Planungsstelle den Plan mit Schreiben vom 18. Dezember 1959 der
Kreisdirektion II der Schweilzerischen Bundesbshnen in Luzern zurw
niheren Abklirung der Zweckmiissigkeit der projektierten Bau- und
Strassenlinien inbezug auf die bereits erstellten sowie die mneu
geplanten Gslelseanlagen sugestellt. Zur gensuen Priifung ver-
schiedener Fragen fand in dieser Sache am 1l. Januar 1960 mit
Vertretern der Gemeinde Liestal, den SBB und der kantonalen
Planungsstelle noch eine Besprechung mit anschliessendem Augen=—
schein statt. Im Mitbericht vom 8. Juli 1960 kommen die SBB zu
folgenden Schlussfolgerungen:

"Aus bahntechnischen Griinden (Einhaltung des Lichtraumprufila
sowie Geometrie des Verbindungsgeleises) sollte die fest-
%:1egte Baulinie im Bereich der Hallenbauten der Firma

brunner bis zu einem Punkt, der von der bestehenden Halle
2 in einem Abstand von 36.00 m in sildlicher Richtung liegt,
von der Genehmigung ausgeschlossen werden.®

Die Erhebungen haben erxrgeben, dass die Firma Debrunner & Co, AG
bereits am 17. August 1957 ein Baugesuch filir die Lagerhalle I an
der Industriestrasse eingereicht hat. Auf Grund einer Anfrage der
Baudirektion vom 13. September 1957 teilte der Gemeinderat von
Liestal am 25. September 1957 mit, dass er gegen das projektierte
Bauvorhaben keine Einwendungen zu erheben habe. Die entisprechende



Baubewilligung ist am 16. Oktober 1957 erteilt worden.

Am 1. Juli 1959 reichte diese Firma ein weiteres Baugesuch
ein fiir eine 2. Lagerhalle, und mit Schreiben vom 8. Jull 1959
teilte der Gemeinderat von Liestal wiederum mit, dass selitens
der Gemeinde gegen das projekitierte Gebiude keine Einsprache zu
erheben sei. Diese Baubewilligung ist am 4. September 1959 er~-
tellt worden.

Den massgebenden Plinen beider Baugesuche kann auch ent-
nommen werden, dass durch beide Hallen ein Verbindungsgeleise
angelegt iet. Dieses Geleise, welches zum Stemmgeleise fihrt, ist
bereits erstellt.

Wie schon erwihnt, hat der Gemeinderat von Liestal den vor-
liegenden generellen Bau- und Strassenlinienplan "Industrie-
strasse" dem Regierungsrat mit Schreiben vom 9. November 1959
zur Genehmigung unterbreitet. Die Bau~ und Strassenlinien dleses
Strassenzuges wurden aber von der Einwohnergemeindeversammlung
bereits am 17. Dezember 1958 gutgeheissen, d.h. bevor das Bauge-
such fiir die Lagerhalle 2 eingereicht worden lat. Im Prufungsver-
fahren musste nun festgestellt werden, dass der Gemeinderat won
Liestal mit den Eigentimern und der Misterin der Parzellea Nr.
172 und 173 im Verfahren fir das Baugesuch der 2. Lagerhalle in
dem Sinne einen Revers abgeschlossen hat, dass er der Firma
Debrunner & Co. AG erlaubte, fir dieses Sebliude die am 17. De-
gembar 1958 beschlossene Baulinie um 1.25 m zu iiberschreiten,
well ein Zuriickversetzen des Gebiudes hinter die Baulinie aue
technischen Griinden (Lichtraumprofil ete)nicht miglich sel.
Dieser Revers ist am 22. August 1959 im Grundbuch elngetragen
worden. ) '

Die Vorschriften von § 6 des kentonalen Beugesetzes bestim-
men aber eindeutig, dass bei der Erstellung von Gebiuden die
vorgeschriebenen Baulinien und die Abstiinde von den Strassen-
linien einsuhalten sind und in den §§ 9 und 10 ist genau
umechrieben, welche Gebiudeteile, bzw. welche Gebiude (Garagen)
allenfalls iiber die Baulinie vorragen dirfem. In § 10, Abs. 5,
und § 30 des gleichen Gesetzes sind schliesslich noch die Fille
geregelt, in denen grundsitzlich ein Revers mdglich ist. Deshalb
kann kein Zweifel dariiber bestehen, dass, gestiitzt auf die
zitierten Cesetzesbestimmungen, der im vorliegenden Fall abge-
schlossene Revers nicht zuilssig ist.



Dem Mitbericht der SBB sind im weliteren noch folgende

interessante Ausfilhrungen zZu entnehmen:

"Wir stellen fest, dass im generellen Bau- und Strassen-
linienplan "Industriestrasse"” Nr. 1131 das Industrie-
Stammgeleise nach dem Blichlliacker gemiiss dem fLrilheren
generellen Vorschlag vom 23. Oktober 1957 des Bahn~
ingenieurs in Basel, an die Stadtgemeinde Liestal, ein-

etragen ist. Nach der inzwischen bereinigten Linien-
des Industriestammgeleises, der die Gemeinde

mit Schreiben vom 3.11.1959 an den Bahningenlieur zuge-
stimnt hat, verliuft das Industriestammgeleise eusserhalb
der Baulinie, d.h. zwischen dieser und der Strasse, wie
im Querprofil 2 (sishe Beilage 1 ) dargestellt. ;

Das Verbindungsgeleise der Firma Debrunnexr wie auch all-
fillige weitere vom St eleise abzweigende Verbindungs-
geleise kommen innerhald der Baulinie zu liegen. Massgebend
filr die Weiterfiihrung des Geleises Debrunner ab der .
Lagerhalle 2 wie auch fir die new hinzukommenden Verbin-
dungsgeleise ist die Wahrung des Lichtraumprofils unter
Bericksichtigung allfiilliger Auslenkungen und zwar auf
beiden Seiten des Geleises. Beim Geleise Debrunner ist
dies jedoch inbezug auf die Baulinie erst ca. 36 m ab der
Lagerhelle 2 in Richtung ILiestal miglich. Wir verweisen
diesbeziiglich auf die 2 Vorschlige fiur die Linienfihrung
des Geleises Debrumner im Plan 1:100 Nr. 13460 (siehe
Beilage 2), in dem dieses nach Variante 1 blau und nach
Variante 2 rot eingetragen ist und beantragen der Variante
1 (Blau) den Vorzug zu geben, da der Abstand der Baulinie
= Sicherheitslinie grisser bemessen ist und dadurch mehr
Raun fiir die Hallenkomstruktion zur Verfiigung steht.”

Diese Ausfiihrungen beweisen, dass die Erstellung einer
weiteren Halle mit Verbindungsgeleise im Hinblick auf das er-
forderliche Lichtraumprofil erst in einem Abstand von 36 m
von der Halle 2 sus mglich ist, wenn die Baulinie eingehalten
werden muss. Eine solche Lisung kann aber besonders fir ein
Industriegebiet nicht als zweckmidssig beseichnet werden. ler
Regierungsrat sieht sich deshalb aus Zweckmissigkeitsgrinden
sowie suf Grund des ungesetzlichen Reverses veranlasst, die
Baulinie bie zu einem Punkt, der von der bestehenden Halle 2
in einem Abstand von 36.00 m in siidlicher Richtung liegt, von
der Genehmigung auszunehmen. Diese Linie ist in den Plinen blau
gestrichen.

Weil von den festgelegten Bau- und Strasssenlinien auch das
Gebiet der Gemeinde Frenkendorf tangiert wird, hat die kantonale
Planungsstelle im Sinne einer Koordination des gemelnsamen Ver-
kehrsprobleme den Plen auch dem Gemeinderat von Frenkendorf zur



Vernehmlassung sugestellt. Mit Schreiben vom L. Juli 1960 teilt
dieser mit, dass er am 30. Juni 1960 beschlossen hebe, in einem
eigenen Bau~ und Strassenlinienplan die von Liestal bestimmten
Linlen einzuhalten.

In Ubrigen entsprechen die festgelegten Bau- und Straseen-
linienabstinde den dafir massgebenden Vorschriften des Bauregle-
mentes der Gemeinde Liestal, und im Situationsplan sind alle
notwendigen Angamben enthalien, sodass einer Genehmigung der Ubri-
gen Linien nichte entgegensteht. Dem Gemeinderat von Liestel wird
empfohlen, im Einvernehmen mit den zustiindigen Instanzen der
SBEB und dem Gemeinderat von Frenkendorf die von der Genehmigung
ausgenommene Baulinie im Rahmen der gesetzlichen Bestimmungen
neu festzulegen.

s//: 1. Gestiitzt auf § 58, Abs., 2, und § 69 des kantonalen
Baugesetzes vom 15. Mai 1941 wird der von der
Binwohnergemeindeversammlung von Liestal am 17.
Dezember 1958 gutgeheissene generelle Beu- und
Strassenlinienplan "Industriestrasse”™ mit Ausnahme
der blau gestrichenen Bmulinie genehmigt und damit
allgemein verbindlich erkliré.

2. Massgebend sind die vom Reglerungsrat unter dem
heutigen Beschlussdatum unterzeichneten und mit
der Inventarnummer 40/gBS/36/0 versehenen Situations-
Fmﬁ ®

3, Die Ziffern 1 und 2 dieses Beschlusses sind im Amts-
blatt zu vertffentlichen. Die genehmigten generellen
Bau- und Strassenlinien sind bei gllen davon betrof-
fenen Parzellen im Grundbuch angumerken. Der
Gemeinderat von Liestal hat dafiir besorgt zu sein,
dass die Anmeldung beim zustindigen Grundbuchamt
Liestal rechtzeitig erfolgt (§ 69, Abs. 7 und 8,
Baugesetz; Wegleitung vom 10, Dezember 1943, Amts~
blatt Nr. 26 vom 23. Dezember 1943).

Mitteilung en den Gemeinderat von Liestal (2),
an den Gemeinderat von Fremkendorf,



an die Bauverwalitung Liestal,

an den Bahningenieur I, Kreis II, Basel,
Centralbahnstrasse 16,

an des Grundbuchamt Liestal,

an die Landeskanzlei,

an die Abt. Baugesuche,

an die kant. Planungestelle (2),
an die Baudirektion (2).






