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sodass gegeniiber dem alten Plan in dieser Hinsicht eine Re-
duktion von 0.40 m vorhenden ist. In begug zuf die Linien-
filhrung sind bei dieser bereits bestehenden Verkehrsfliiche
nur geringfligige Modifikationen vorgenommen worden.

Man kann sich nun in diesem Zusammenhang grundsitzlich
fragen, ob der beschlossene Stressenlinienabstand angemeesen,
gu knapp oder ger zu groas ist. Plir diese Beurteilung stel-
len eicher die einechliigisen Richtlinien der Vereinipung
Schweizerischer Strassenfochmiinner eine wertvolle Hilfe dar.
Zwey kommt diesen Normen fir unsere Gemeinden keine Verbind-
lichkeit gu, doch finden sie nicht nur bei uns, sondern in
der ganzen Schweiz grosse Beachtung und sie stellen gudem
einen wertvollen Vergleichsmaestab dor. Unter dem Haupttitel
"Stedtetrassen", der sich lediglich auf die Systematik der
Normsammlung begieht und womit diejenigen Strasnen beszeich-
net werden, die durch Baugebiet filhren, sind bis heute ver-
schiedene Richtlinien erschienen. Das Normblatt SNV 40 221,
welches im Jahreo 1962 verabschiedet vurde, enthiilt folgende
Klasseneinteilung:

1. Hochleistungestrrssen (Expresstrnssen verschie-

dener Klassen),

2. Hauptstrasnen,

3. Gemchiiftsstrasasen,

4. Semmelstrassen,

5. Industriestrossen,

6. Wohnstrassen.

Auf kommunaolem Boden handelt es sich nun beil der Wieden-
hubstrasce um einen wichtigen Teilder ersten guten Verbindung
gwischen dem Gebiet Munzach/Goldbrunnen/Réseren und dem Oris-
tal. Sofern spiiter auch das heute noch fehlende Stiick zwischen
der Wiedenhubstracce und der Induntriestrasse, welche griasten-
teils eine Pahrbahn von 7 m Breite und oin Trottoir von 2 m
Breite aufweist, geplant wird. was angenornmen werden darf,

80 viire westlich des Bahngeleises sognr noch eine direkte
Verbindung nach Frenkendorf vorhanden. Daraus ist ersichtlich,



dass dieser Verkehrsfliiche eine grissere Bedeutung gukommt
und sie niemals nur den Charakter einer Wohnetrosse aufwei-
sen kann. Im vorliegenden Fall kommt daher fiir die Einstu-
fung am ehesten der Typ einer Hauptstrasse in Prage. Bis
heute sind aber die entsprechenden Richtlinien noch nicht
erschienen. Somit ist nur ein Vergleich mit der nilchsten
Stufe, d.h. der Samnelstrasse miglich, denn das hiefiir
massgebende Normblatt SNV 40 241 ist nimlich im Jahre 1964
herausgegeben worden. Nach dessen technischen Werten be-
triigt die minimale Fahrbahnbreite 7.00 m, wihrend die nor-
male Breite der Trottoire mit 2.50 m angegeben ist. PFiir
das letztgencnnte Mass wird unter gewissen Voraussetzun-
gen sogar noch eine angemessene Verbreiterung empfohlen.
Aus diesen Vergleichszahlen ist nun ersichtlich, dass der
geiinderte Strassenlinienabstand auf keinen Fall als iiber-
dimensioniert, sondern bestenfalls als angemessen bezeich-
net werden kann. Gegeniiber dem bisherigen Plan wird aber
gveifellos eine beachtensverte Verbesserung erzielt, was
natirlich gegeniiber dem heutigen, sanierungsbediirftigen
Zuetond noch in weit grieserem Mass gutrifft.

3. Bel der Beurtellung der unerledigten Einsprachen
ist grundsiitzliceh zu beachten, dase Beschriinkungen des
Grundeigentuns die Eigentunsgarcntie nicht verletzen, wenn
sle suf eincr gesetzlichen Grundlage beruhen, im Hffentli-
chen Interecse liegen und, sofern sie einer Enteignung
gleichkommen, gegen Entschiidigung erfolgen. Gemetszliche
Grundlege filr das Aufstellen von Bau- und Strassenlinien-
plinen dilden die §§ 58 £f. des kantonalen Baugesetges. Auch
dos Bffentliche Interesse ist zweifellos gegeben, denn der
getinderte generelle Bau~ und Strassenlinienplan bildet die
Grundlage flir eine angemessenere Sanierung der Wiedenhub-
strasee als dies nach dem bisherigen Plan der Fall war. So-
lange nun Eingriffe ins Privoteigentum durch das Ziehen wvon
Bau~ und Stressenlinien zur Erreichung des im dffentlichen
Interesse liegenden Zweckes erforderlich sind, sind sie



rechtntissig. Kinnen diese Linien aber unter Berickeiohti-
gung aller massgebenden Poktoren auch als sweckniissig be-
geichnet werden - was im vorliegenden Fall sowelt sutrifft
~ 80 liegen sie im 8ffentlichen Interesse. Private Interes-
sen haben dann gang gurlickzutreten.

4. Auf BEinwiinde, die sich mit der Landabtretung (incl.
Minderverte und Inkonvenienzen), der Beitragopflicht, der
Hthe der Beitrige und allen anderen Ausvirkungen des Stras-
senausbaues auseinandersetzen, kann in diesem Verfahren
nicht eingetreten werden. Solche Einsprachegriinde sind in
der Regel anliisslich des Auflageverfahrens vorzubringen,
welches nach der Beschlussfaosung tiber die Strascenausfilh-
rung durchgefilhrt wird. Is kemn heute lediglich darauf
hingewiesen werden, dass auf Grund der Bestimnmungen von
§ 9 der Staataverfossung und § 75 des kantonslen Bauge-
setzes Jedermann verpflichtet ist, das fiir 8ffentliche
Strassen, Wege und Pliitze ntige Grundeigentum gegen volle
Entschtidigung abzutreten.

5. Im eingelnen ist zu den unerledigten Einsprachen
folgendes zu bemerken:

=

fuhren in ihrer vorsorglichen Einsprache sus, beim Bau des
zwischen Pratteln und Liestal vorpgesehenen 3. ev. 4. Strek-
kengeleises milssten infolge der geplenten Strassenverbrei-
terung auf der Seite der Wiedenhubstrasse nglicherveise
Stlitemauern erstellt werden. Sie kann der gewlinschten In-
anspruchnahme _ nur zgustimmen, wenn sich die
Gemelnde Liestal schriftlich bereit erklirt, im gegebenen
Zeitpunkt die dadurch entstehenden Kosten bezw. Mehrkooten
grundsiitzlich gu {(bernehmen.

Vie bereits in Ziffer 4 der Erwigungen ausgefihrt wor-
den ist, kann der Regierungsrat im heutigen Verfahren nicht
auf dissen Einwand eintreten. Es sei aber erwihnt, dass der
Gemeinderat von Liestal in seinem Schreiben vonm 15. Dezenber



1967 erklilrt hot, die Ceneinde sei grundsiitzlich bereit,
die Mehrkosten gu tragen, wenn durch die Verbreiterung der
WViedenhubstruese fily das 3. ev. 4. Streckengeleise hihere
Stiltenavern notwendig wilrden. Bin sinngemlisser Hinweis iet
auch im Antrag des Gemeinderates an die Pinwohnergemeinde-
versamnlung enthalten.

. [ <ot nit, otc

hiitten schon frilher Iend fiir die Verbreiterung der Strasse
gur Verfligung gestsllt und sie sel nicht bereit, fiir den
gleichen Zweck nochmals Aresl abzutreten, weil nach dem
Plan des vorgesehene Trottolr direkt an ihr Haus su liegen
kiime. Gleichzeitig macht eie derauf oufmerkeam, dass sie
keinen Anwinderbelitrag an die vorgesehenen Arbeiten leisten
werde. Die Wiedenhubstrasse werde nicht nur durch die An-
winder, sondern zum grissten Teil durch Passanten benlitst,
do sie sich mehr und mehr 2u einer Durchgangssirasse ent-
wickelt habe.

Auf Einwiinde, die sich mit der Landabtretung und der
Beitrogepflicht nuseinandersetzen, kann aber in diesem Ver-
fohren, wie in Ziffer § der Erwigungen dergelegt wurde,
nioht eingetreten werden.

-

stellt fest, dese bel einer allfiillipen Korrektion gemiles
dem beschlossensn Plan mehr als die Hilfte dor bestehenden
Grunfliiche verloren ginge. Ebenso wirde ihre Liegenschaft
stark entwertet. Deshald eind sie der Meinung, die geplante

Strassenverbreiterung sollie ganz zu Losten |G

- srfolgen.

Wie dem FPliichenverzeichnis der Gemeinde ILiestal ent-
nommen werden kann, hat die Parselle - eine Fliche von
247 m2. Davon sind B5 m2 iberbaut, sodoss ein Umschwung von
162 m2 resultiert. Wonn aber im unginstigsten Pall die neus
Strassenlinie (Hinterkante Trotioir) auf die nord-8atliche
Fassadenflucht zu liegen komnt, so verbleibt immer noch eine



Parzellenflliche von ungeffilr 194 n2, was noch Abzug dee
iiberbauten Teils von 8% m2 noch eine unilberbaute Fliche
von rund 109 n2 ergibt. Der Verlust an Umgeliinde betrlgt
@gonit rund 53 mZ2 oder ca. %3 %, Der von den Einsprechern
genannte Antell "wvon mehr als dor Hilfée" ist somit Uber—
trieben. Zur Meinung, die geplonte Strassenverbreiterung
mnta gnm zu Losten [N 101 cen, ist zu sa~
gen, dass eine solche Lisung technisch sicher mglich wi~
ol Wiﬁ aber bereite in Ziffer 1 der Brwhpungen susgefiihrt
vurde, ist der Hepierungerat nicht befupt, der Gemeinde
Liental in dieser Richtung zwingende Vorschrifien zu ma-
chen. Zudem ist au beschien, dasg such _ eine wich-
tige und im Uffentlichen En@%yﬁﬁaé tiepende Aufgabe zu
erfillen hat. Dabei muse auch sie die kinftize Fntwiclk-
lung im Auge behalten und wir haben schon unter Ziffer 5
iit. o gesehen, dose in diepenm Zusammenhang bereits von
einem 3. und ev. sogor 4., Streckengeleise die Rede igt.

ouch mit einern trﬂrebb@muvﬁ Londbednrf verbunden ist,
ditrfts nicht su begweifeln sein. Deshald wire eine solchs

Lisung sicher nicht opportun und es wire such soned keine
im 8ffentii
Auf die Proge der Eniwertungs aber kann im &i@aam ?@rzahrﬁxf
wie bvereito in Z2iffer 4 der RErxwipunren auwspefilhrt wurde,
nicht einpgetreten werden.

Binsprache wie folgh:

L. Die neue Baulinle lHuft ziemlich rennu durech
Mit te mainer Jiey enschaft
gur Polge hat, dass weder ein Bauvorhaben Tﬁ&lim
9¥@f» worden kann, noeh dasa bei einem Totalscha-
dan ﬂ%a Mﬁaﬁ&nschﬂfﬁ am gleichen Ort wieder auf-
"'a%}(}? f‘l&(ﬁ&; }‘V ““&1'%“
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In Berleksichtipgung der Punkie 1 + 2 wird meine
Liegenachaft total entuwertet, was neben siner
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angemescenen Entschiidig fiir das fir die
Strasee bendtigte Areal, eine Inkonvenieng-
entschidigung notwendig macht.

Der vom Einsprecher in den Ziffern 1 und 2 geschilder-
te Sachverhalt trifft in der Tat weitgehend zZu. Sicher ist
auch hier die Beanspruchung der 268 m2 messenden Parzelle
B bciauerlich. Der Einsprecher mag aber bedenken,
dass dieser notwendige Eingriff ausschliesslich im 8ffent-
lichen Interesse erfolgt. Deshald ist in casu eine Ver-
welgerung der Genehnigung nicht zu verantworten. Was die
baulichen Aspekte betrifft, so werden hiefilr die Vor-
schriften von § 29 des kantonalen Baugesetzes zur Anwen-—
dung kommen milasen. Auf die Probleme der Land-~ und der
Inkonvenienzentschiidigung kann hingegen geniics den Aus-
fihrungen in Ziffer 4 der Erwiigungen in diesem Verfahren
nicht eingetreten werden. Der dem Einsprecher zustehende
Rechtesanepruch ist im {ibrigen durech die Bestimmungen wvon
§ 73 des Baugesetzes und § 97 des Enteignungsgesetzes ge-
wihrleistet.

Gemeindeversammliungsbeschlusses vom 18. Auguest 1967. Die
heutige Linienfilinrung sei mnit Ausnehme einiger Korrekturen
beizubehalten und es cei wie bisher fir die Fahrbahn eine
Breite von 6.00 m und flir dee Trottoir eine solche von 1.50 m
vorgusehen. Auseerdem sel der Finbahnverkehr talwlirts einzu-
filhren, denn dieses Syetem habe sich an vielen andern Orten
bewihrt. Mit dieser Massnahme solle auch verhindert werden,
dass die Wiedenhubstrasse sur Entlestung dexr Rheinetrasse
diene (Verkehr talaufwiirts), denn sonst werde eher das Ge-
genteil einer Verkehrssaniorung erzielt. Zur Begriindung die-
ger Begehren wird angefilhrt, die noue Strassenlinie nehne
den Hausbesitzern noch das letzte Restchen Land vor den Hiu-
sern weg. Plir die Liegenschaften habe das groese Minderwer-
te und verschiedene unangenehme Erscheinungen anderer Natur
zur Folge.



Zur angefochtenen Breite der Fahrbahn undé des Trottoirs
ist zu segen, dase der Regierungerat die Ansicht des Ein-
sprechers nicht teilen kann. Wie wir in den Ausefithrungen
von Ziffer 2 der Frwigungen gesehen haben, knnen die be-
schloesenen Abstinde in Beriicksichtigung der heutigen Ge-
gebenheiten und Pringipien nicht ale iiberdimensioniert be-
geichnet verden. Dase sich Einbahnaysteme hingegen auch be-
wiihrt haben, ist sicher nicht zu bezweifeln. Ganz allgemein
8ind sie eber nicht nur mit Vor- sondern auch mit Nachtel-
len verbunden. Ob zudem im vorliegenden Fall dieses Systen
die "LYsung des Probleme" wiire, ist auf Grund der fiir die
Beurteilung massgebenden Siedlungsgebiete nicht nur gu be-~
gweifeln, sondern viel eher zu verneinen. Ganz abgesehen
davon wiire der Regierungsrot gar nicht befugt, der Cemeinde
Liestal diesbeziiglich positive Vorschriften zu machen, denn
die beschlossene Kongzeption kann in objektiver Sicht nicht
ales ungwecknlissipy bezeichnet werden. Auf die librigen Punkte
der Einsprache (Minderwert und verschiedene unangonehme Erschei-
nungen) kann %ber auf Grund der Ausfithrungen in Ziffer 4 der
Erviigungen nicht eingetreten werden.

£. I teilt mit, er hiit-

te schon in frilheren Jahren ILnand ebgetreten und sel deshald
gar nicht gewillt, dies nochmals zu tun. Gemiss dem beschlos-
senen Plan viirden von seiner Pargelle rund 2.00 m Land be-
ndtigt, so dass die Strasse direckt an den Hauseingong zu lie-
gen kéme. Dadurch wiirde die letzte Griinfliche vor seinen
Haus glinglich verschwinden, was eine wesentliche Entwertung
seiner Liegenschaft zur Folge hitte. Weil die Wiedenhubstras-
se zudem nicht nur durch die Anstisser, sondern gun grissten
Teil durch Passnnten benilitzt werde, sei er auch nicht bereit,
einen Anwiénderbeitrag gzu leisten. An der Gemeindeversammlung
vom 18. August 1967 sel auch die Bemerkung gefallen, eine
Fahrbreite von 6.00 m wiirde genligen und der Bau einer zwei-
ten Autobahn sei demnach sicher nicht notwendig. Er ist im
weitern der Auffessung, eine Strasscenverbreiterung auf der
Seite des Bahndammes wire die einfachste und sicher billig-



ste Lisung. Durch die Erxstellung einer Stlitzmauer wirde
der Bahndemm bestimmt noch solider gestaltet. Zudem kinn-
te eine solche Stiitzmauer erst noch ilberdeckt werden, was
ebenfslls dem Schutze der Allgemeinheit dienen wiirde, denn
e8 korme ntimlich Ufters vor, dass vom gweliten Bahngeleise
Steine auf die Wiedenhubstrasse spicken. Mit einer solchen
Konstruktion liesse sich aber auch dieses Uebel beheben.

Vorerst sei festgehclten, dass cuf die Fragen der
Landabtretung, der Entwertung und der Beitragspflicht in
diesem Verfahren nicht eingetreten werden kann. Es wird
in diesem Zusammenhang auf die Ausfilhrungen in Ziffer 4
der Erwiigungen verwiesen. Was die Breite der Fahrbehn an-~
betrifft, so iest bereits eingehend dargelegt worden, daas
im vorliegenden Fall die beschlomasene Breite von 7.00 m
auf keinen Pall als {ibersetzt angesehen werden kann. Auch
die Ansicht, die gesamte Strassenverbreiterung sollte auf
der Seite des Bahndarmes vorgenommen werden iat subjekti-
ver Natur, und die Vermutung, wonach eine solche Lisung
sicher die billigste wiire, iet nicht belegt. Genz abgese-
hen davon, wire der Regierungsrat, wie ebenfalls schon er-
wiihnt wurde, gar nicht befupgt, der Gemeinde in dieser Rich-
tung swingende Vorschriften gu machen. Da die nun bdeschlos-
sene Konzeption auch nicht als ungweckmissig bdezeichnet
werden kann, driingt sich keine Nichtgenehmigung im engeren
Bereich auf. ' .

s I
B virden cwar das geplante Trottoir und die Verbrei-
terunp der Strasse sehr begrilasen, doch kdnnen sie sioh mit
der geplanten Landabtretung nicht sinverstanden erkliiren.
Wie bekannt sei, wiiren bereite in den dreipsiger Jahren die
Yorgiirten der Liegenschaften an der Wiedenhubstrasse dra-
stisch reduziert worden. Nach dem neuen Plan wiirden die noch
vorhandenen Oriinfliichen oder Plitze fast oder fast ganz ver-
schwinden. Eine wesentliche Entwertung der Liegenschaften
sowie Inkonvenienzen wegen der Niherlegung der Strasse wiiren



4ie unmittelbaren Polgen. Hachdem slie nun johrel mit dex
Bohmalen Strasse hffitten vorlieb nehmen milssen, sollte man
nun nicht ine Cegentell verfallen wnd zu grosssliglg planen.
Bine Fahrbahnbreite won € m und ein Trottoir von 1.50 m

oder 1.80 m dlUrften sicher genligen. Dis nun korriglerte
Goldbrunnen~ und auch die Hichternstrasse entspriichen dle-
gon Moseen. Sofern dle Talstrasse und 8ie Autobahn eretellt
selen, was ja nicht mehr allzulange douern sollte, werde die
Wiedenhubstraese siocher wieder zn Bedeutung verlieren. Durch
den erst kirzlich bekannt pevordenen vom Stant geplanten
grovsgiigigen Auvsbau der Schnuenburperstrasse mit Anschluse
an die Guerverbindung Rheinotrasse - Fraumattstrasse, wer-
de die Wiedenbubstrasee auch bel einer Ueberbauung des RB-
gerentnlen eher noch mehy entlastet. 0b die vorgesehene
Welterfihrung der Industriestrasse, besonders naeh diesen
Avsbauprojekt, Jeo einmel susgefihrt werde, stehe noch aicht
fent, Im Ubrigen sel diese Strasse im untern Teil urd auf
dey Hohe des Taubenhofes such keins 7 m breit. In diecsem
Zusammenhang sind sie der Meinung, das bendtigte Land kbnp-
te unter gleichzelitiger Bretellung einer Stltezmouver aufl der
Seite des Bohndommes gewonnen werden. Dies wilre sicher die
sinfachete und sauberste Lisung. Aul alle PFille sollten

die noch vorhandenen Glirtchen so weit als mbglich geschont
werden. Ee sel wirkliech nicht angebracht, jeden kleinen Grine-
streifen dem PMoloch Verkehr %@'@§f%@m@

Aueh bel dieser Einsproche muse darsuf hingewiesen wer-
den, dass auf die Frage der Landabiredung, inbegriffen Min-
derwerte und Inkonwveniengen, in diesem Verfshren nlcht ein-
petretven werden kann. PBe wird diesbesligliech auf Ziffer 4 der
Erwiigungen verwlesen. Was die angefochtenen Breiten der Fohr-
bahn uwnd des Trottolrs enbetriff%, so wurde in den bleheri-
pen Avaliihrungen bereibs dnrgetan, dass dle beschlozesnen
Messe von 7.00 m bav. 2,00 m in Bertecksichtigung der heuti-
gen Verhiiltnisoe und Prinzipien nicht els Uberdimensioniert
bezeichnet werden kinnen. An dieser Sachlage vermag auch das




von den Einsprechern vorgebrachte Argument, wonach durch

die Erstellung der Talstrasse und der Autobahn und den gross-
zliglg geplanten Ausbeu der Schauenburgerstrasse die Wieden-~
hubstrasse entlastet werde und dadurch an Bedeutung verliere,
nichts zu lindern, denn diese wird trotzdem den Charakter
einer wichtigen Verbindung zwischen dem Oris- und dem RO~
serntal beidbehalten. Daes die Industriestrasse im Bereich
der Banngrenze Liestnl/Prenkendorf nicht das gleiche Profil
aufwelst wie im lUbrigen ausgebsuten Teil, muse als Nachteil
gevertet werden, doch dlirften cuch die Einseprecher sicher
zugeben milesen, dass es vwenig sinnvoll wiirc, einen began-
genen Fehler gu wiederholen. Beim Taubenhof ist hingegen

im Rahmen des generellen Bau- und Strassenlinienplanes
"Schauenburgerstrasse” ebenfnlls eine Fahrbahn von 7.00 m
und ein Trottoir von 2.00 m vorgesehen. Die gleichen Ueber-
legungen gelten sinngemiiss auch filr die Sichternstrasse.
Hier dilirfte es im gegebenen Zeitpunkt auch ohne welteres
m8glich sein, im Abschnitt szwiachen der Wiedenhubstrasce

und der Unterfilhrung der SBB in begug auf die Fahrbahnbreite
eine entsprechende Anpassung vorgunehmen. Hinsichtlich der
Meinung, die Verdreiterung der Wiedenhubstrasse sollte voll-
unfiinglich zu Lasten des Areals der SBB erfolgen, kann hin-
gegsen suf die enteprechenden Ausfiihrungen dbei den bisher be~
handelten Einsprachen verwiesen werden.

h. Die NN rocht geltend,
sie have die Parzelle I exrvorven, u» NG

B von Liestal und Umgebung und deren Sozinl-

institutionen Unterkunft und Betreuungsmiglichkeit z2u gewlih-
ren. Nach dem entaprechenden Ausbau biete das Haue Platz fir

N Dor I
-_ beniitipge alle diese Riumlichkeiten. Filr

den Kindergarten sei aber auch der Umschwung vor und hinter
dem Haus und vor allenm der gegen die Sichternstrasse gelege-~

ne Sitz- und Aufenthaltsplstz eine unbedingte Notwendigkeit.




Schon die Verbreiterung der Wiedenhubstrasse nehme ein schi-
nes Stlick des Gartens weg, so dass der siidliche Trottoirrend
bis fast an die Ystliohe Hausecke und die 6etliche'0aragen-
ecke su liegen komme., Die Baulinie aber nehne iiberhaupt je-
den nennenswerten Umschwung weg, indem sie bei der Wieden-
hubstrasse ein groeses Stiick des Wohnhauses abschneide. Aus-
serdem mache sie dle Garage giinzlich unbenilitebar und bringe
den fiir _ao nlitglichen und notwendipen Vorplatz

mit den beiden schattenspendcenden Ulmen in Wegfall. Durch

die Baulinie der Munzachetrasse werde die Situationunéti-
gerveine weliterhin verschiirft, indem diese auch noch den
slidlichen Haus- und Vorplate glinzlich wegrasiere. Kurz, die
beiden Baulinien wiirden die 539 m2 messende Parzelle augen-
scheinlich auf oca. die Hiilfte redusieren. Damit werde die
Liegenuchaft zum vorgesehenen Gebrauch untauglich und es

sel klar, dacs aus diesen Eigentumsbeschriinkungen ein gongz
maesiver Minderwert resultiere, dessen Geltendmachung vor-—
behalten werde. Der Schaden kinne wesentlich verringert wer-
den, woenn die Baulinie auf beiden Strascenseiten auf den in

§ 7 des Baugemetzes vorgeschriebenen !Mindestadbstand von

3.60 m reduzlert wiirde. Es sei tatsiichlich nicht einzusehen,
warum die Wiedenhubstresse derart grosszigig ausgebaut wer-
den solle, nachdem feststehe, dass nicht sie, sondern die

in die Rheinatrnsse einmiindende Goldbrunnenstrasse den Houpt-
verkehr aus Richtung Schauenburg aufzunehmen habe. Wenn gu-
dem einmal die Autobahn iiber Arisdorf und die T 2 der Ergolsz
entlang gedbaut seien, werde auch der Verkehr iiber die Wieden-
hubstrasse wieder normalisiert, indem esie dann nicht mehr zur
Unfahrung der Liestaler Flaschenhiilse herhalten milsse. Vdllig
unerfindlich nei, warum die Munzachatrnase als reine Quartier-
8trasse mit einer derart einschneidenden Baulinie versehen
werden soll.

Vorerst sei festgehalten, dase die Mungachstrasse nicht
Gegenstand dieses Verfahrene ist. Auf die entsprechenden Ein-
winde kann deshaldb nicht eingetreten werden. Auch auf die



Prage der landabtretuns an sich, den erwihnten Minderwert
und die librigen, nit dem Strasvencusbnu zusammenhiingenden
Probleme kenn, wie in 2iffer 4 der Exwiigungen dargelegt wur-
de, nicht eingetrcten werden.

Nicht richtig ist aber die Ansicht, die Baulinie nehme
Jeden nennenswerten Umschwung weg, denn das gwischen der Bau-
und der Strassenlinie liegende Areanl bleibt ja der Parzelle
-weiterh:ln erhalten. Zur Abtretung vorgesehen ist
hingepen ein zwei Meter breiter Streifen fiir die Anlage ei-
nes Trottoirs. Dieser Eingriff macht sich stiirker bemerkbar,
weill dieses Grundstiick weitgehend die Form eines Dreieoks
aufweist, was sich in der Regel fiir die bauliche Verwertung
inmer erschwerend auswirkt. Dnss aber deswegen die Garage
unbenﬁtzbnr werden soll, ist nicht recht eingusehen, denn
dieoe wird ja von der Strassenlinie gar nicht tangiert und
nues sonit nicht wegen des Strassenausbaues abgebrochen wer-
den. Ob die Liegenschaft fiir den vorgesehenen Gebrauch tat-
stichlich unbrauchbar wird, hiingt gegenwiirtig noch von unbe-
kannten Faktoren ab. Daher kann diesbeziiglich nur auf die
Vorschriften von § 29 des kentonalen Baugesetzes verwiesen
werden. Immerhin scheint dieses Grundstilek, das heute eine
Pliiche von 589 m2 aufweiot fiir dac erwithnte Raumprogramm als
recht knapp, wenn man bedenkt, danss nach déen Empfehlungen der
Schweizerischen Vereinigung fir Lendesplanung sllein fir ei-
nen Kindergnrten ein Grundstick, einschliesslich Wege usw,
von mindestens 800 m2 erforderlich wire (Die Griinfliichen in
den Gemeinden, Schrift Nr. 3). Der in diesem Zusammenhang en-
gefochtiene Abstund von 3.60 m gwiochen der Beu- und der Stras-
senlinie kann aber im vorliegenden Fall besonders in Beriick-
sichtigung der Ortlichen Gegebenheiten - aber auch ganz all-
goemein -~ nicht als 2zu gross angesehen werdon. Nicht richtig
ist sodann die Ansicht, die in die Rheinstrasse einmiindende
Goldbrummoenstrasse hobe den Hauptverkehr aus Richtung Schauen-
burg aufzunehmen, 80 dass sich ein grossziigiger Ausbau der
Wiedenhubstrrsse erilbrige. Nach dem seitens der Gemeinde Lie-
stal bie heute bekannten Verkehrskonzept soll niimlich der



Hauptverkehr nus Richtung Schnuenburg von der noch ausgubau-
enden Schauenburgerstrasse lbernommen werden. In diesem Zu-
eammenhang ist an der entsprechenden Stelle eine groeszligige
Bahn~-Unterfihrung vorgeeehen, withrend die Unterfilhrung bein
Goldbrunnenweg in der heutipen Breitie belassen werden eoll.
An der Wichtigkelt der Wiedenhubstrasse vermes aber dieser
Sachverhalt nichts zu lndern. Dass aber der geplante Ausbau
der Wiedenhubstrasse nicht als ilbersetzt, esondern bestenfalls
ale angemessan gu beseichnen list, wurde auf Grund eines sach-
lichen Vergleichs bereits in Ziffer 2 der Erwiigungen’ erliu-
tert.

6. Gestiitzt ouf die vorstehenden Ausfilhrungen ist der
Regierungsrat somit nicht in der Iage, in diesem Verfahren
auf die von

I o:hobenen Eimsprachen

einzutreten. Alle iibrigen Einsprachen milesen aber, soweit
darnuf eingetreten werden kann, als unbegriinidet asbgewlesen
werden. Dem abgeinderten Plan kann somit die Genehmigung

erteilt werden.

t//1 1, Auf die von der Schweizerischen Bundesbahn.
Kreis 171, Luzern,'und von Frau Margrid Sutter-
Martin, Liestal, im Namen der Erbengemeinschaflt
Sutter-Mortin erhobenen Einspraéhen wird nicht
eingetreten.

2. Folgende Einsprachen werdern, soweilt darpuf
eingetreten werden kann, alg unbegriindet ab-
gewiesen:
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Gemeinderat von Liestel (2),
Bauverwaltung Liestal,

Ing.~Biliro Ed. Holinger, Spite-
aeckerstrasse 17, Liestal,

Grundbuchamt Liestsl,
Landeskangledi,
Planungsamnt (4),
Baudirektion (2).
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