Auszug aus dem Protokoll des Regierungsrates

des Kanton Basel-Landschaft

Nr. 2704 vom 2. November 1993

Gemeinde Muttenz, Bau- und Strassenlinienplan "Kirschgar-

tenstrasse", Strassennetzplanmutation

A. Die Einwohnergemeindeversammlung Muttenz hat am 6.
April 1993 den Bau- und Strassenlinienplan "Kirschgarten-
strasse" mit gleichzeitiger Strassennetzplandnderung be-

schlossen.

B. Das O©ffentliche Auflageverfahren wurde vom 19. April
bis 18. Mai 1993 durchgefithrt und im kantonalen Amtsblatt
Nr. 15 vom 16. April 1993 sowie im Muttenzer Anzeiger vom
16. April 1993 bekanntgegeben. Die betroffenen Grundeigen-
timer mit schweizerischem Zustelldomizil wurden mit einge-
schriebenem Brief (Postquittung vom 15. April 1993) be-
nachrichtigt.

Innerhalb der Auflagefrist haben

Einsprache erhoben. Die gestiitzt auf § 6 BauG durchge-

fiilhrte Verstandigungsverhandlung ergab keine Einigung mit
den Einsprechern.

C. Mit Schreiben vom 20. August 1993 ersucht der Gemein-
derat Muttenz um die regierungsrdtliche Genehmigung des
Bau- und Strassenlinienplanes und der Strassennetzplan-Mu-
tation sowie um den Entscheid i{iber die Einsprachen.

Flir weitere Einzelheiten wird auf die Akten und auf die

nachfolgenden Erwdgungen verwiesen.



Der Regierungsrat zieht in Erwdgung:

Die Gemeinden sind gestilitzt auf § 4 in Verbindung mit den
§§ 85 und 86 des kantonalen Baugesetzes vom 15. Juni 1967
befugt, Bau- und Strassenlinien festzulegen. Nach der
Rechtsprechung des Bundesgerichtes erwachsen solche Pléne
nicht in materielle Rechtskraft, sondern sie sind unter
Beachtung bestimmter Prinzipien grundsdtzlich abé&dnderbar
(BGE 90 I 333). Besondere Verfahrensvorschriften, die da-
bei zu beachten wiren, sind im Baugesetz nicht enthalten.
Deshalb gelten hiefilir nach den allgemeinen Rechtsgrundsat-
zen die gleichen Regeln wie bei der erstmaligen Aufstel-

lung.

IT.

Gemdss § 3 des Baugesetzes bediirfen die Bauvorschriften
der Gemeinden - und darunter fallen auch die erwdhnten
Pldne samt deren Aenderungen und Ergadnzungen - der Geneh-
migung des Regierungsrates. Die dem Genehmigungsentscheid
vorausgehende Priifung ist dabei auf eine Rechtmdssigkeits-
kontrolle und auf eine Ermessenskontrolle aus Grinden der

Regionalplanung beschrankt.

ITI.

Die kantonale Verwaltungsgesetzgebung kennt keine Verfah-
rensvorschriften dariiber, in welcher Form die Einspra-
cheentscheide und der Entscheid iber die Genehmigung sol-
cher Einwohnergemeindeversammlungsbeschliisse zu erlassen
sind. Es steht daher nichts entgegen und es erscheint in
Anbetracht des sachlichen Zusammenhanges sowie  aus

Zweckmédssigkeitsgriinden gerechtfertigt, die wunerledigten



Einsprachen mit dem Entscheid ilber die Genehmigung im

gleichen Beschluss zu behandeln.
Iv.

Im Baugesetz ist die regierungsrdtliche Ueberpriifungsbe-
fugnis unerledigter Einsprachen nicht speziell geregelt.
Artikel 33 des Bundesgesetzes iiber die Raumplanung vom 22.
Juni 1979 verlangt hingegen bei Einsprachen, die sich ge-
gen Nutzungspldne richten, die volle Ueberpriifung. Somit
ist der Regierungsrat verpflichtet, bei unerledigten Ein-
sprachen sowohl die Recht- als auch die Zweckmdssigkeits-

kontrolle auszuiliben.
V.

In Beriicksichtigung der vorstehenden Kriterien hat die
Priifung der Pladne und der unerledigten Einsprachen folgen-
des ergeben:

1. Rechtmassigkeitskontrolle

Sowohl formell-rechtlich als auch materiell-rechtlich sind
die Voraussetzungen filir eine Genehmigung erfiillt. Die am
4. Januar 1993 erfolgte Vorpriifung durch das Amt filir Orts-
und Regionalplanung ergab keine Einwdnde grundsdtzlicher
Art.

2. Ermessenskontrolle aus Griinden der Regionalplanung

Keine Bemerkungen

3. Unerledigte Einsprachen

3.1

Die Einsprecher wenden sich gegen die geplante Verbreite-
rung der Kirschgartenstrasse. Sie sind als Eigentiimer der



Parzelle Nr. - direkt betroffen und damit zur Einsprache
legitimiert. Auf die Einsprache ist somit einzutreten.

Zur Begriindung wird geltend gemacht, dass der beanspruchte
Hausvorplatz wegen fehlender anderer MOglichkeit als Auto-
parkplatz dienen miisse. In einem Ergdnzungsschreiben hal-
ten die Einsprecher fest, dass als Hauptverbindungen siid-
lich der St. Jakobsstrasse insgesamt lediglich 3 Strassen
existierten, praktisch alle iibrigen seien mit
eingeschranktem Fahrverbot belegt. Es sei nicht einzuse-
hen, weshalb die Verkehrsfilhrung verédndert werden misse,
weder ndrdlich noch sidlich der St. Jakobsstrasse seien
mehr Durchgangsstrassen ndtig. Die Belassung der heutigen
Breite und Umwandlung in eine Einbahnstrasse sei im Sinne
der Verkehrsberuhigung sinnvoll.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung:

Der rechtsgiiltige generelle Bau- und Strassenlinienplan
von 1967 im "Gebiet Hauptstrasse/Bahnhofstrasse und Umge-
bung", welcher auch die "Kirschgartenstrasse" beinhaltet,
sieht eine Fahrbahn von 6 m und ein beidseitiges Trottoir
von je 2 m Breite vor. Die Baulinienabstdnde wurden beid-
seits auf 6 m festgelegt. Mit dem Strassennetzplan 1979
wurde ein neues Konzept, u.a. auch fiir die Kirschgarten-
strasse, festgelegt, welches eine Fahrbahnbreite von 4 m
als Einbahnstrasse und ein siidseitiges Trottoir von 2 m
aufweist. Die Baulinienabstdnde betragen beidseits der
Strasse je 5 m.

Der Gemeinderat hat sich entschlossen das Verkehrskonzept
zu Uberpriifen und entschieden, dass nebst den von den Ein-
sprechern erwdhnten Hauptverbindungen (Hofacker- Hard-
strasse bzw. St. Jakobs- Prattelerstrasse) mindestens
eine, in beiden Richtungen befahrbare Verbindung, zwischen

alter und neuer Bahnhofstrasse zu gewdhrleisten sei. Damit



wird bezweckt, zu viele Verkehrsumlagerungen und Umwege zu
verhindern.

Grundsadtzlich ist 2zu bemerken, dass die vom Gemeinderat
beschlossene Aenderung des Verkehrskonzeptes begriindet
ist. Das kurze Teilstlick der Eptingerstrasse zwischen der
alten und neuen Bahnhofstrasse ist nur einseitig befahr-
bar. Allerdings ist der Regierungsrat der Auffassung, dass
eine Strassenbreite von 4.5-5.0 m bei einseitigem Trottoir
im vorliegenden Fall durchaus geniigt h&dtte. In diesem
Sinne kann auch der Protokollauszug der Gemeindeversamm-

lung (Traktandum 5) verstanden werden.

Im lbrigen kann die Auffassung des Gemeinderates geteilt
werden, wonach es auch bei einem Ausbau der Strasse noch
méglich ist, vor der Liegenschaft parallel =zur Strasse
einen Autoabstellplatz =zu erstellen. Die vorgesehene
Landabtretung bei der Parzelle Nr. - betrdagt im ibrigen
nicht mehr als ca. 50 cm.

Die Einsprache muss daher, soweit darauf eingetreten wer-
den kann, als unbegriindet abgewiesen werden. Im iibrigen
wird jedoch der Gemeinderat gebeten, im Rahmen des Stras-
senprojektes eine Reduktion der Fahrbahnbreite im Sinne

der Erwdgungen nochmals zu priifen.

3.2 I

Die Einsprecher fordern die Beibehaltung des Strassenkon-
zeptes gemdss rechtsgiiltigem Strassennetzplan. Zumindest
B 2 cigentiimer der Parzelle Nr. [j ist di-
rekt betroffen und damit zur Einsprache legitimiert.

Zur Begriindung wird folgendes geltend gemacht.

- Die jetzige Strassenlinie sei absolut geniigend, die
Fahrbahnbreite sei ca. 4.50 m mit provisorischem
Trottoir von 2 m und damit ausreichend, um den Stras-

sennetzplan einzuhalten.



- Der Verkehrsversuch mit dem Trottoir habe eine beru-
higende Situation gebracht und schiitze den Fussgén-
ger. Es zeige, dass Fahrzeuge langsam verkehren wiir-
den, womit der Unfallgefahr vorgebeugt sei.

- Wenn die Strasse im Gegenverkehr befahrbar sein
miisse, kOnne dies auf Kosten des Trottoirs gehen. Ein
Trottoir von 1.50 m wiirde infolge des Lastwagenver-
kehrs ohnehin geniligen. Bei einer Sanierung wdre auch
die Kosteneinsparung grdsser.

- Das Bediirfnis filir eine beidseitige Befahrung der
Strasse sei nicht einzusehen, solange andere Strassen
- zur Entlastung des Quartiers der Einsprecher -
nicht gebaut oder saniert wiirden.

Der Regierungsrat nimmt dazu wie folgt Stellung:

In grundsadatzlicher Hinsicht wird auf die Ausfiihrungen zur
Einsprache gemdss Ziffer 3.1 verwiesen.

Im einzelnen ist noch zu ergédnzen, dass das Befahren der
Strasse in beiden Richtungen einen Verzicht auf das Trot-
toir nicht rechtfertigt. Eine sichere Fusswegfiihrung ist
nicht zuletzt hinsichtlich des unmittelbar benachbarten
Tagesheims mit Kindergarten notwendig. Die Landabtretung
betrdgt im iibrigen - mit Ausnahme des Einmiindungsbereichs
in die Bahnhofstrasse - nicht mehr als ca. 60 cm, soweit
die Grundeigentiimer des Schreibens der Einsprecher an den

Regierungsrat vom 1. Juli 1993 betroffen sind.

Die Einsprache muss daher, soweit darauf eingetreten wer-
den kann, als unbegriindet abgewiesen werden. Im ibrigen
wird jedoch der Gemeinderat gebeten, im Rahmen des Stras-
senprojektes eine Reduktion der Fahrbahnbreite im Sinne

der Erwdgungen nochmals zu priifen.



://:+ 1. Die Einsprachen von . - - sowie _
BN B BN oo, soweit darauf ein-

getreten werden kann, als unbegriindet abgewiesen.

2. Gestitzt auf § 3 Absatz 2 des kantonalen Bauge-
setzes vom 15. Juni 1967 wird der von der Einwoh-
nergemeindeversammlung Muttenz am 6. April 1993
beschlossene Bau- und Strassenlinienplan
"Kirschgartenstrasse" inkl. Strassennetzplan-Mu-
tation genehmigt und damit allgemeinverbindlich

erklart.

3. Massgebend sind die mit den Inventarnummern
44/BSP/53/0 und 44/gBS/3/3 sowie 44/SP/1/4 verse-

henen Planexemplare.

4, Der Gemeinderat Muttenz wird ersucht, im Rahmen
des Strassenprojektes eine Reduktion der Fahr-
bahnbreite im Sinne der Erwagungen nochmals 2zu

priifen.

5. Die Ziffer 2 dieses Beschlusses ist gestlitzt auf
§ 23 des Geschdftsreglementes fiir den Regierungs-
rat des Kantons Basel-Landschaft im Amtsblatt zu

veroffentlichen.

Verteiler:

(beide eingeschrieben)
Gemeinderat Muttenz, 4132 Muttenz

Bauverwaltung Muttenz, 4132 Muttenz
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