Auszug aus dem Protokoll des Regierungsrates

des Kantons Basel-Landschaft

Nr. 1077 vom 12, April 19
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ler Hinsicht auf die Rechtmiéissigkeit solcher Gemeindeerlasse
und in materieller Hinsicht auf die Zweckmissigkeit der pro-
Jektierten Bau~ und Strassenlinien. Der Reglerungsrat kamm
gwar den Gemeinden keine positiven Vorschriften machen, er
ist aber in seinem Entschiuss, ob er die Genehnigung ganz,
tellwelse oder nicht erteilen will, im Rahmen seines pflicht-
gemiesen Ermessens frei, Die gleiche freie Ueberprifungs-
befugnie steht ihm auch bei der Beurtellung von Einsprachen
zu, die nicht privatrechitlicher Natur sind.

2. Die kantoneale Verwaltungsgesetzgebung kennt keine Vor-
schriften dariiber, in welcher Porm die Einapracheentecheide
und der Entscheid iiber die Genehmigung eines solchen Gemeinde~
versammlungsbeeschlusses zu crlassen sind., Es steht daher nichis
entgegen und erscheint in Antetracht des sachlichen Zusanmens
hangee sowle aus Zweckmissiglheitsgriinden gerechtfertigt, die
Einsprachen mit dem Entscheid iiber die Genehmigung im gleichen
Beschluss gu behandeln.

3. Im vorliegenden Fall ist noch zu beachten, dass die
Gemeinde Pratteln bie heute lediglich ein alles, liickenhaftes
Baureglement besitzt. Gemiss § 62 des Baugesetzes und der Be-
kanmtmachung des Regierungirates wom 3. dJanuar 1945 aind daher
bei der Beurteilung des Plenes vor allem in vegug auf die Ab-
standavorschriften auch die Bestimmungen des kantonalen Normale
baureglementes zu beachten,

4. Unter Berlicksichtigung der vorstehenden Ausfiihrungen
hat die Prifung des Gemeinieversammlungsbeschlusses und der
dagegen erhobenen EBinsprachen folgendes ergeben:-

5. Die formellen Vorsussetzungen fir die Genehnipgung des
Planes sind erfiillt:

6. In materieller Hin:icht handelt es eioh im vorliegen~
den FPall einerseite wm die Planung dexr Verbreiterung und Kor-
rektion bereits bestshender, aber sanierungsbedilrftiger Ver-
kehrsfléchen und anderseltn um die Anlage neuer Verkehrsflichen.
Varm der Ausbau exrfolgt, {3t noch nicht bekannt. Den beschlog-
senen Bau- und Strassenliiiien kommt ober die wichtige Aufgabe



zu, das erforderliche Areal bis zu diesem Zeitpunkt sicherzu-
stellen,

Die in § 11 des kantonalen Normalbaureglementes filr Neben-
strassen 1. und 2. Klasse sowle Fusswege vorgeschriebensn Ab-
stinde sind auf Grund der beschlossenen Werte, ausgenommen bsim
Haldenweg, soweit hier der Baulinienabstand nicht 12.00 m be-
triagt, eingehalten. Beim Haldenweg handelt es sich aweifellos
um eine neuc Wohnstrasse, Gemdse § 11 des kantonalen Wormalbau-
reglementes ist aber fixden schmilsten Typ solcher Strassen, d.h.
fir eine Wohnstrasse 2. Klagse, ein Baulinlenabstand von minde~
stens 12.00 m erforderlich. Auch in § 7 Abs. 4 des kentonalen
Baugesetzes lst vorgeschriecben, dass bel neu geplanten Gemeinde-
strassen die Entfernung zwischen den Baulinien nicht weniger
els 12,00 m betragen darf. Deshaldb kann diesem Abstand, sowelt
er 12.00 m unterschreitet, die Gensbmigung nicht erteilt werden.,
Bei Beriucksichtigung der bestehenden Verhidlinisse erscheint es
richtig, wenn im vorlisgenden Fall, soweit es notwendig ist, die
Gstliche und die siidliche Baulinie von der Genehmigung ausgenom-
men werden., Sie sind biau gestrichen.

- Hinsiochtlich der ILinienfilhrung der einzelnen Strassen und
Wege ist zu sagen, dass sie bei angemesaener Wirdigung aller
Srtlichen Gegebenheiten sowelt als zweckmiesig bezelohnet wer-
den kann, Allerdings werden beim Essliggiseli auch nach der
Korrektion n.a. immer noch Gefille von 12,6, 13,0 und 15,3 %
vorhanden s@ein. Nach dem fiir Wohnstrassen massgebenden Norm-
blatt SRV 40 243 der Vereinigung Schweizerischer Strassenfach-
minner sollten sber die Idngsneigungen keinesfalls 12 % {ber-
achreiten, Dass dieses erwilnschte Mass sich im vorliegenden
Fall nicht errelichen liess, ist bedauverlich, doch war es vor
allem deshald nich%t mUglich, well sowohl auf der Ost~ als auch
suf der VWestselte dieser bereits bestehenden Verkehrsanlage
heute schon Wohnbauten vorhanden und neue projektiert sind.
Diesen Gegebenheltern musste angemessen Rechnung getragen wer-
den. CGegeniiber dem heutigen Zustand wird aber gleichwohl eine
anerkennenewerte Verbesserumng exzielt. Das trifft such in be-
sug zuf die Stracsenbreite zu, denn heute ist dlessr Weg zum















vorliegenden Fall vom 15, Juni Bis 18, Juli 1965 siatt. Die Pew
grimdungen dar Bimsel-Eimsprachen sind sonmit verspitet ainge-
gongeyi; deshald kinnen ale nicht mehr gehlirt werden. Die Bine
gprecher wachen in ihren separaten Bingaben koine Entsohuldi-
gungagreiinde fir das Verstiwmile geltend. Auech in der gomelinsamen
Eingprache gfeliten sie keln Gesuch fir die sriters Binreichung
vor Eingel-Einsprachen. Somit ist eine allifillige Wiederherstel-
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Die Schauenburgerstrasse, welche schon den aus dem Tal- und
den Hagenbachquartier anfallenden Verkehr sowie den intensi-
ven Lastwagenverkehr nach dem Zinggibrumngraben aufnehmen
miisse, kinne nicht weiter ausgebaut werden. Die ILiegenschaf-
ten der |GG o B stinden unter Heimat-
schuts, sodass die Strasse dort nicht ilbersichtlich gestaltet
werden kdnnte. Auch die enge Doppelkurve bei der Kirche kimne
nicht beseitigt werden. Ein weilterer Engpass sel kirzlich bei
der neuen ACV-Filiale geschaffen worden, indem dile Strasse dort
nicht einmel 6 m breit sed.

Im Hinblick auf die seiner Meinung nach inkonsequente
Methode, die in Pratteln bel der Strassenplanung zur Anwvenw—
dung komme, weigere ex sich, fiir den Auvsbau des Essiggﬁséli
mehr als den Xompetenzmeter abzugeben. Er dulde auch nicht,
dass, wie nsch dem Plan vorgesehen, sechs Obstbiume beseitigt
wviirden. Die durch die Verbreiterung bedingte Neuerstellung der
Gartenmauver miisse gudem in vollem Umfang in die Strassenbau-
kosten einbezogen werden. PFermer verlange er eine Reduktion
deos Baulinienabstandee von 18 guf 15 m. Soferm diesen Begeoh-
ren nicht Rechnung getragen werde, nmilsse er fiir die daraus
resultierende Wertverminderung seiner Idegenschaft Rechnung
stellen.

Zu diesen Argumenten ist folgendes zu sagens

Es bertihrt dem Regierungsrat elgenartig, dase der Ein-
sprecher das Essiggéiesli als Zufahrisstrasse zu einem Wohnge-
blet als zu steil ansieht, nachdem doch auf beiden Seiten be-
reits mehrere, z.T. neuere Gebdude stehen und weitere projek-
tiert sind. Der Einsprecher ist ja selber cbenfalls Besitzer
oiner solchen Liegenschaft. Dass hingegen dle Gefdllsverhdlt-
nisse am Essiggisali auch nach der Xorrekitlion fachlich nicht
als gut bezeichnet werden konnen, ist bereits in Ziffer 6 der
Ervigungen, auf die verwiesen wird, ausgefiihrt worden. Warum
sich aber ein Ausbau im heschlossenen Umfang gleichwohl recht-
fertigt und die beschlossene Lisung planerisch sowsit als zweck-
misslg bezelchnet werden kamn, ist ebenfalls schon dargelegt



worden, Die Luffassung, Guss gich gewlsse Goelahrennmoments mit
der Verbrelterung allein nloht bessliigsn lassen, trlfft sicher
gu; doeh blldet dex Plan eine arabe Grundlage flir eine anspra-
chends Varbosserung bereiis besichender Vernflitnisse. 8o gt

e nach den genarellon Lidngenprofil fomerhin migilich, das magl-
male GefiZlle suf 15,% 4 su rodusisren. Auwch die bereits be-
stehends Elonindung dee Holdenweges in das Bosiggiesli harn in
varkenratechnlischer Hinsicht pegoniiber hevie gaung wesenilich
vervessert werden. Fbeneo kann die Ansicht, der Stresgenliniens
abstand sel lbersetzd, aus fachlichen Grilnden nicht getellt wor-
den.

Obwohl deor Reglerungsorat dey Uemeinds Pretieln kelnen
swelten Anschluse an dle Hohle Gasue €&ilieﬁﬁéfw@g} vorschpai-
hen Janm, ist der nur sehpriftliich unterbretete Vorschlag gones
ralld geprilft worden. So haben wie beinm Anfang der Kovwe zum
Strassenzug Am Xiferberg das Profll 78 mit elner Projekthdhe
von 3L6.00 m. Bei der Finmiindung der Hohlen Gasas (Lilienhof-
weg) in die Hauptetraosaze betrdgt beim Profil 87 dis Projekt~
hShe 297.00 m {l¥ngenprofil Iilienholwag). Das ergibt sine
Hbbendifferenz von 19.00 m. Fir dle Femittlung der Horisonbal-
distenz wurde mangels eines blldiichen Vorschlages dey B8itume
tionsplan belgezogen, welcher der bereits unter 11%. o behans~
delten Kollektiveinaprache belgelegt worden isd, denn in dieser
Elnsprache wird auf dis Varienie V@n_mmriegem Raoh
diepem Plan betrigt dis Distang rund 150 m. Somid resulitlert
susg diesen Zohlen ein mittleres Gefidlle von 12,6 %. Im vorlie~
genden Fall isd os Jedoch suf Grund dey topographischen Veps
Eltnisse niaht richtig, von dlesen mitileren Gefille aunssu~
gehen, dery 50 ofer o nidhert slch bel siner Unfalhivung der
Liegenachaft Stohloy das ¥rasse ln lvgendeiner Porm der Palle
linie dew Honges. So sind dann 2.B. nech den erwdhnten Situs-
tloneplon and Grund der Hihenkurvepn Jzmerhall des genachien
Trosse-Vorschlages Gelindsneigunmgen bis ca. 27 % vorhanden.
Darous ist ereichtlich, duss eine solehe Llsung wohl lm sild~
wvestllichen Tell peldlisniseig reoht glnstig vwHre, im ndrdiichen,
aboy mindestens so wichitlgen Bereich lodoeh nichi. Wohl hinumten
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guch hier nitéele entsprachendsy Gelindssinschnitts gréasseve
oder klelnere GefHllskovrekiuren ernielt woerden. Unter Besch-
tang der exforderlichen Auverundungen wirs aber dennoch aush
nicht annfhernd eine norugavechie Lisuwn die gudem verniind-
tig wire, niglich. Besouders bel Hevanlagen sollisn aher fache
gerachite Lbsungen angestrebt werden. 3Qmi% jet es nicht rich-
tig, wenn der Blnoprecher vem siner THuschung der Teilnehmer
an deyr Geneindeversammlung %grzeh¢& T dUbrigen let die Variands
anerischen Hachitell behafitet
2&&1 gle, wie schon an onderay iﬁelze srwhhnt wordsn ist, den
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berg, insbesondere gber auf dem HShenweg, snslshen wirde, Wohl
Jiesne aiech dieper Rochiell nittels entevrechender verkehrge
polizeilicher Massnohmen beheben, doch wire dann der Zweck

einer solchen Strasss
Planung der Verbraiie
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; Heet, Wie dilese Tntersuchungen im welteren evgeben
mmm% wird die Ldesg wﬁﬂsn@%_
-f”iaf“meﬁh nioht danglert. Werm viellelicht die Linlene
filhrung der Schauenburgerstrasse auch nieht so ideal zmussiebb,
wie o8 dem Biwmsprecher offenbar vorschwebt, so iet das nicht

so sehlime, demn schlieselich haben die motorisierien Verkshrgpe

tellnehmer die Ceschwindigkeit den Srdlichen Verhidlinissen amne~
BUPESOEN,

Auwoh fer sumgefochtons RBanlirienabatand von 18.00 n belnm
ol

Zpglgglesli erschelint nicht zav gross, und der zumuitbare Rehmen
wird ebenfalls ndcht gesprengt, Auf die Ubrigen Punkie der Eine

Y

spraeche hann hingegen in dicsen Verfahren, wie bereits in
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