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Aufnahme der drei Birsbriicken aus den Jahren 1908, 1935, 1963 auf dem Areal der
ehemaligen Cementfabrik, Baselstrasse 20 in 4254 Liesberg, in das Inventar der ge-
schiitzten Kulturdenkmiler des Kantons Basel-Landschaft

Fussgangerbriicke aus dem Jahre 1908

Briicke von Robert Maillart aus dem Jahre 1935
Briicke von Heinz Hossdorf aus dem Jahre 1963
4254 Liesberg

Parzelle Nr. 398

Die Industrielandschaft des Laufentals ist gepragt von der Stein- und Lehmverarbeitung so-
wie von der Papierherstellung. Dabei hatte sich die Baustoffindustrie, vornehmlich die Ziegel-
und Backsteinproduktion und die Herstellung von Kalk, Zement und Gips seit Beginn der
Industrialisierung in der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts hauptséchlich in den Gemeinden
Laufen und Liesberg angesiedelt. Mit dem industriellen Abbau der reichen Kalkstein- und
Mergelvorkommen in Liesberg begann kurz nach der Erdffnung der Juralinie im Jahre 1875.
In der Folgezeit war Liesberg ein bedeutendes Zentrum der Zementindustrie bis zur Schiies-
sung des letzten Betriebes im Jahre 1982. Zuriickgeblieben ist eine beeindruckende Indu-
strielandschaft, deren einzelne Werkgebaude heute unterschiedlichen Nutzungen dienen.
Als Werbung in eigener Sache haben tiber Jahrzehnte die jeweils zustandigen Direktionen
bedeutende Ingenieure und Architekten mit einzelnen Bauaufgaben betraut. So den Berner
Robert Maillart, Pionier im Brickenbau mit internationalem Ruhm, den heutigen Hochschul-
professor Heinz Hossdorf und den Laufener Architekten Alban Gerster und A. Magg, welcher
sich fur die Betonplastik verantwortlich zeichnet. So sind auf dem Betriebsareal vergleichbar
mit einem "Freiluftmuseum" bis heute Exponate der wegweisenden Ingenieurkunst erhalten.
Beispielhaft in ihrer technikgeschichtlichen Aussagekraft sind die drei Birsbriicken aus den
Jahren 1908, 1935 und 1963.

Fussgéangerbriicke aus Eisen

Die kleine Fachwerkbriicke verbindet die beiden Birsufer sidlich des Transformatorenge-
baudes. Sie zahlt zum Typus der einfachen Balkenbriicken mit untenliegendem Gehweg und
liegt ohne Zwischenstiitzen auf den steinernen Widerlagern an den Uferbdschungen. Als
zusatzliches Tragsystem dient ein sogenanntes Sprengwerk mit kraftigen Bugen (schragen
Streben) und einem diagonalen Spannelement aus Rundstaben zur Aufnahme der Zugkraf-
te. Der Gehweg besteht aus einem Bretterbelag. Die als Brustung dienenden Haupttrager-
wandungen bilden ein relativ engmaschiges Kreuzstrebenfachwerk, das aus zwei sich kreu-
zenden Scharen von Flach- und Winkeleisen besteht.

Die eigentliche Briickenbahn ist rund 27 m lang und 3 m breit und liegt auf einem speziellen
Trager in der Mittelachse, ca. 50 cm Uber dem Untergurt der beiden Haupttrager. Seitlich
liegen die Holzbretter auf entlang den Haupttragern mitgefihrten Winkeleisen. Auffallend



sind die in regelméssigen Abstanden von knapp 3,4 m angebrachten, bis zum Obergurt rei-
chenden Eckaussteifungen aus Flacheisen. Sie befinden sich jeweils {iber den Quertragern
und verringern die nutzbare Weite der Briickenbahn um betrachtliche 1,2 m. Die dem Holz-
bruckenbau entlehnte, Sprengwerk-artige Tragkonstruktion ermoglichte einen &usserst fein-
gliederigen Aufbau der Haupttrager. Die ganze Briickenkonstruktion basiert auf einfachen

Elementen wie schmalen Flach-, Winkel- und U-Eisen, die an ihren Verbindungsstellen ver-
nietet sind.

Der eiserne Fussgéngersteg steht am Anfang der Entwicklungsreihe und erlaubt als Nach-
komme der frihindustriellen Phase des 19. Jahrhunderts einen Blick zuriick auf die Epoche
der eisernen Fachwerkbriicken, von denen wenige hundert Meter flussabwarts auch eine
robuste Variante fir die Eisenbahnlinie tiberleben konnte. Gleichsam mit der Flusslandschaft
verwachsen, pragt sie nicht nur das landliche Idyll, sondern bietet sich an als aufschlussrei-
ches Anschauungsobjekt fiir die Konstruktionsweise des aus elementaren Formen zusam-
mengefugten eisernen Tragwerks.

Eisenbahnbriicke von Robert Maillart

Die kleine, einspurige Eisenbahnbriicke tber die Birs ist Teil des Gleisanschlusses der Ze-
mentfabrik an die 4 m oberhalb des Hochwassers liegende SBB Bahnlinie und wurde 1935
beim Neubau der Klinkeranlage am linken Birsufer errichtet. Sie ist schief gelagert, d.h., sie
uberquert die Birs in einer Diagonalen von ca. 45° zur Flussachse und ist fur Eisenbahnla-
sten konzipiert, die sehr viel grésser sind als diejenigen von Strassenbriicken. Maillart wihite
fur diese Vorgaben den Typ der Balkenbriicke, deren konstruktives System aus zwei voll-
wandigen, 1,4 m hohen und 43 m langen Durchlauftragern besteht sowie aus Quertragern,
die eine Fahrbahntafel tragen. Die Eisenbahnschienen liegen nicht auf einem Schotterbett,
sondern sind einbetoniert. Diese Lésung war zum einen dkonomischer, zum anderen redu-
zierte sie die Vibrationen beim Traversieren des Zuges. Auffallend sind die vier im Verhaltnis
zum optisch schwer lagernden Briickenkorper extrem schlanken Stiitzen mit quadratischen
Querschnitten, die sich in gerundeten, weit auslaufenden Ubergéngen, sogenanntenVouten,
mit den Tragern verbinden.

"Was man am fertigen Bau nicht mehr sieht, ist Maillarts ingeniése Konstruktionsidee. Er
liess die Enden der Briicke bis zur Fertigstellung des gesamten Tragwerks frei auskragen.
Das bedeutete, dass sich die Aussenfelder unter ihrem Eigengewicht durchbogen und somit
eine Absenkung der mittleren Spannweite verhinderten. Das Resultat war, dass sich trotz der
standigen Lasten in der Mitte des Hauptfeldes kaum Durchbiegungen ergaben. Als sich die
erwarteten Verformungen in den Aussenfeldern eingestellt hatten, liess Maillart die Endauf-
lager ausfiihren und stellte dem Tragwerk somit seine endgultige Abstitzung zur Verfiigung.
Das einzig sichtbare Resultat ist die relative Schlankheit des Briickentragers im Mittelfeld."
(Billington 1990, S. 95, Zitat!)

Die Eisenbahnbriicke von Robert Maillart steht fiir den revolutionsren Wandel, den der Beton
im Zeitalter der klassischen Moderne auch fiir den Briickenbau brachte. Erste Betonbriicken
gab es zwar schon Ende des 19. Jahrhunderts, sie richteten sich aber immer nach dem sta-
tischen Prinzip von Steinbriicken und waren meistens auch durch eine entsprechende Ver-
kleidung als solche vorgetauscht worden. Erst durch die Erforschung der Materialeigenschaft
von Beton gelangte man zu spezifischen, neuartigen Formen, die eine Steinverkleidung hin-
fallig machten. Robert Maillart war ein Pionier auf diesem Gebiet. Die Eisenbahnbriicke in
Liesberg, deren Bedeutung die Fachliteratur mit der "radikalen Veranderung des bisher an-
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gewandten Konstruktionsprinzips" umschreibt, markiert den Anfang von Maillarts Beschafti-
gung mit Balkenbriicken aus Beton. Unter dem gestalterischen Aspekt stellt sie eine Suche
nach jener formvollendeten Eleganz dar, die er vier Jahre spater mit dem Projekt der Rho-

nebriicke bei Peney, dem unverwirklichten Meisterstiick seiner Balkenbriicken, erreichen
solite.

Spannbetonbriicke von Heinz Hossdorf

In den Jahren 1961 - 1963 entstanden auf dem Areal der Zementfabrik Liesberg zwei Briik-
ken Uber die Birs aus Spannbeton von Ingenieur Heinz Hossdorf. Die Briicke aus dem Jahre
1963 ist 30 m lang und hat eine Fahrbahnbreite von 6 m. Die Fahrbahnplatten werden beid-
seitig von unterschiedlichen Metallbriistungen gesaumt: ein Gelander von eng aneinanderge-
reihten Vertikalstében. Die Briicke fiihrt einseitig ein Fussgangertrottoir mit. Sie zeigt folgen-
des Konstruktionsprinzip: eine diinne, im Scheitel nur 30 cm starke Fahrbahnplatte liegt auf
den Widerlagern der Uferbdschungen und wird zusétzlich von zwei schragen Scheiben, die
sich zum Boden hin verjingen, abgestiitzt. Besonders subtil gelost ist die organische Ver-
bindung von Fahrbahnplatte und Stitzen, die weniger den Eindruck des Gefiigten als des
Gewachsenen erwecken - eine Qualitat des Betons, mit der bekanntlich schon Maillart ge-
spielt hat. In der eleganten Durchbildung der dinnwandigen Scheiben, die sich dank der
Vorspannung statisch wie Bogen verhalten, klingt noch die Dynamik Maillart'scher Briicken

nach, denen gegeniiber jedoch die Liesberger Nachfahren an Material nochmals deutlich
"abgespeckt" haben.

Voraussetzung fir die offensichtliche Materialreduktion bei Betonbriicken war die in den 40er
Jahren entwickelte Vorspanntechnik. Sie brachte den Betonbau in eine neue Phase. Vorge-
spannt wird, kurz erklart, mittels gebiindelten Drahtkabeln, die in die Fahrbahnplatte einbeto-
niert, nach Erharten des Betons gespannt und an den Widerlagern verankert werden. Die
damit verbundene Idee ist die Erzeugung einer Eigenspannung innerhalb einer Konstruktion
mit dem Ziel, deren Verformung bei der Einwirkung von Kraften zu unterdriicken.

Erste kleine Briicken wurden im Kabelspann-System in den 50er Jahren gebaut. Das Re-
sultat waren geringere Tragerhdhen bei gleich bleibenden Spannweiten, was den Briicken
Eleganz und Leichtigkeit verlieh. Bereits 1954 hatte Hossdorf mit einem héchst eigenwilligen
Projekt einer neuen Schéllenenbriicke aus vorgespanntem Granitmauerwerk die Aufmerk-
samkeit der Fachleute auf sich gezogen.

Die Spannbetonbriicke von Heinz Hossdorf markiert eine neue Phase des Betonbaus. Die
Nachkriegszeit stand im Zeichen des schnellen Wachstums, des bliihenden Wohistands und,
damit verbunden, des rasant zunehmenden Strassenverkehrs. Die dadurch vorangetriebene
Entwicklung rationeller Bauverfahren gaben dem Ingenieurbau nochmals ein radikal neues
Gesicht. Die Technik des Spannbetons ermoglichte Konstruktionsweisen von einer bisher
unbekannten Leichtigkeit und Formenvielfalt. Hossdorfs Briicke nimmt zu Beginn der Spann-
betonara vorweg, was mit dem Ausbau des Nationalstrassennetzes in den zahlreichen weit
gespannten Viadukten gegen Ende der 60er Jahre in grossem Massstab umgesetzt wurde.

Die architektur- und technikgeschichtliche Bedeutung ist weniger in den einzelnen Objekten
an sich begriindet, sondern ergibt sich vielmehr im Zusammenwirken der Bauten Zu einem
Uber einen langeren Zeitabschnitt gewachsenen Ensemble, das dank der dadurch entstan-
denen wertvollen dokumentarischen Qualitat einzigartig ist. Die Tatsache, dass einzelne

Bauten von architektur- und technikgeschichtlich pragenden Ingenieur-Persénlichkeiten
stammen, gibt dieser Bedeutung zusatzliches Gewicht.



Die Eigentumerin || (NN NI -t schriftiich ihre Zustimmung am 22. De-
zember 1998 zur Aufnahme der drei Birsbriicken in das Inventar der geschitzten Kultur-
denkmaéler gegeben.

Die Gemeinde Liesberg hat der Unterschutzstellung mit Schreiben vom 19. Oktober 1999
zugestimmt.

JI: 1. Die drei Birsbriicken in Liesberg, gelegen auf Parzelle Nr. 398 sind gestutzt auf §8
des Gesetzes Uber den Denkmal- und Heimatschutz vom 9. April 1992 in das In-
ventar der geschutzten Kulturdenkmaler aufzunehmen.

2. Bauliche Veranderungen sowie Restaurierungen kénnen mit dem Einverstandnis
und unter Aufsicht der Kantonalen Denkmalpflege vorgenommen werden.

3. Gestutzt auf § 12 des Gesetzes Uiber den Denkmal- und Heimatschutz vom 9. April
1992, gewahrt der Kanton im Interesse der Erhaltung des Kulturdenkmals einmalige
Beitrage an Renovationen, Restaurationen und Konservierungen.

Gegen diesen Beschluss kann innert 10 Tagen von dessen Zustellung an gerechnet beim
Verwaltungsgericht in Liestal Beschwerde erhoben werden.

Nach Eintritt der Rechtskraft ist der Beschluss vom zustandigen Grundbuchamt ins Grund-
buch einzutragen.

Verteiler:

1312 Eclépens VD
- Gemeinderat Liesberg, 4253 Liesberg

- Justiz-, Polizei- und Militardirektion

- Amt fur Raumplanung

- Bauinspektorat (2)

- Kantonsarchaologie

- Landeskanzlei (Publikation)

- Kantonale Denkmalpfieg{i} R

- Rechtsabteilung Bau- und Umweltschutzdirektion
- Bau- und Umweltschutzdirektion (2)
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